
Wissen durch Praxis stärkt  

© ronstik I Fotolia.com 

Kombinom 
Datenmodellierung für den Einsatz von autonomen Kleinbussen im ländlichen Raum zum 
kombinierten Transport von Personen und Gütern 
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Kombinom auf einen Blick – Eckdaten rund um das Projekt 

BMVI mFUND Förderung über eine Laufzeit von 12 Monaten (10.2020 – 09.2021) 

Nebenthemen: Datenzugang, Datenbasierte Anwendungen, Autonomes Fahren, 
Kombinierter Verkehr, Personentransport, Güterverkehr, Logistik, Waren, 
Nachhaltigkeit 

Hauptthema: Verkehrs- und Logistikdatenanalyse 

Gesamtfördersumme: 99.844,86€     |     Verbundförderquote: 100% 
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Private PKW verursachen viele Probleme in der Stadt 

Hohe 
Verkehrsdichte 

Zahlreiche 
Suchverkehre 

Erhöhtes 
Sicherheitsrisiko 

Umwelt- 
verschmutzung 
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84% der Strecke auf dem Land wird mit dem privaten PKW zurückgelegt 

Nachfragemangel 
und fehlende 

Wirtschaftlichkeit 
sowie dünne 
Besiedelung 

Zeitlich und 
räumlich 

beschränktes 
ÖPNV-Angebot 

Hohe 

Abhängigkeit 
von einem 

privatem PKW 

Abwanderung 
aus ländlichen 

Regionen 
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Quelle: MiD 2017 
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Nachhaltige ländliche Verkehre 

Nachhaltige  
Verkehre… 

Schützen die 
Umwelt indem 

Transport-
emissionen 
minimiert 

werden 

Erfüllen das 
soziale Bedürfnis 

nach Mobilität 
und Versorgung 
für alle sozialen 

Gruppen 
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Lassen sich 
profitabel und 

bezahlbar 
operieren und 

stärken die 
Wirtschaft 
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Das Konzept hinter Kombinom 

Teilen war schon 
immer Teil der 
ländlichen 
Kultur 
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Das Konzept hinter Kombinom 

Technologie 
sichert unsere 
alltägliche 
Versorgung 
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Das Projekt Kombinom 

Datenmodellierung für den Einsatz von 

autonomen Kleinbussen im ländlichen 

Raum zum kombinierten Transport von 

Personen und Gütern 

Kombinierte autonome Verkehre im 

ländlichen Raum 
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Niedersachsen 

Festlegung von Untersuchungsgebieten für die Prüfung bestehender Daten und 
Kontaktaufnahme zu Datenlieferanten. 

Bilden Dreieck zwischen den Regionen 
Hannover und Hildesheim. 

Sarstedt-Nordstemmen-Schulenburg 

66% 

Hessen 

Liegt im Westen von Mittelhessen und ist 
geprägt durch zahlreiche ländliche 

Strukturen 

Lahn-Dill-Kreis 

70% 
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Zusammengefasster regionalstatistischer 
Raumtyp:  
Ländliche Region - kleinstädtischer, 
dörflicher Raum 

Zusammengefasster regionalstatistischer 
Raumtyp:  
Stadtregion - kleinstädtischer, dörflicher 
Raum 
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Modal Split [%] 
Quelle: MiD 2017 

Modal Split [%] 
Quelle: MiD 2017 
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Datenakquise - Güterverkehrsdaten 
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Bestellvolumina 
Sendungskosten 
Fahrzeugkosten 
Personalkosten 

Logistikanbieter 

Kunden 
Touren & Routing 
Zustelldauer 
Standorte 
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Datenakquise - Mobilitätsdaten 

Quellen 

• Statistisches Bundesamt 
• Mobilitätsstudien und  

-befragungen 
• Regionale Verkehrsbetriebe (RvHi/ 

RMV/ NVV) 
• GPS Daten (Teralytics/ Google) 

Demografie Wegezwecke 

ÖPNV Auslastung 

Mobilitätspräferenzen 

Modal Split 

ÖPNV Strecken & Preise 

Verkehrsdichte & -ströme 
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Datengrundlage 

Aus zuvor 
gesammelten Daten 

werden wichtige 
Nutzergruppen 

identifiziert 

Theoretisierung 

Jede dieser 
Nutzergruppen wird 

dann durch eine 
fiktive Person 

abgebildet 

Konzept 

Diese Person zur 
Darstellung einer 

Gruppe von 
potenziellen Nutzern 
wird Persona genannt  

Eigenschaften 

Eine Persona sollte so 
lebensecht und 
realistisch wie 

möglich umgesetzt 
werden 

Repräsentativität 

Die Eigenschaften 
basieren auf den 

Daten der zu 
repräsentierenden 

Nutzergruppe 

Personas 

Nutzergruppen als Persona 

Wer würde 
dieses 

Mobilitätskonze
pt nutzen? 

Wann würde 
diese Person 

es nutzen 
wollen? 

Wo wohnt 
die Person? 

Wohin 
möchte die 

Person? 
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Konzeptmodellierung 

Kombinierter 

autonomer 

Verkehr 

Umverteilung 
Fahrzeug-

routing 

Fahrzeug-
zuteilung 
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Simulationsvorbereitungen 

01 02 Homogenisierung, 
Aufbereitung und Analyse 
der akquirierten Daten  als 
parametrische Kenn- 
größen für 
Simulationsstudien 

Prototypische Umsetzung 
der Konzeptentwürfe in 
einem Simulationsmodell 
für erste Test- und 
Analysedurchläufe. 

Nivellierung Testläufe 
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Datenverfügbarkeit Auswirkungen 

Mobilitätsstrukturen 

Mobilitätsvolumina 

Sendungsstrukturen 

Sendungsvolumina 

Nutzerakzeptanz 

Verkehrsaufkommen 

Schadstoffemissionen 

Ländliche Versorgung 

Flächennutzung 

Kosten & Profite 

Fazit 
Potentiale eines kombinierten autonomen Verkehrs für Personen und Güter 
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BMVI: Regionalstatistische Raumtypologie (RegioStaR) 

Übertragbarkeit der Ergebnisse 

Mit den Daten der Erhebungen können […] 
repräsentative Ergebnisse für siedlungsstrukturelle 
Raumtypen erzeugt werden, also für Gruppen von 
Städten und Gemeinden, die ähnliche Raum- und 
Siedlungsstrukturen aufweisen –z.B. ländliche 
Gemeinden oder große Städte. Diese 
Mobilitätskennwerte können für die 
Verkehrsplanung dann auf Orte mit vergleichbaren 
siedlungsstrukturellen Merkmalen übertragen 
werden.  „ 

“ 

Siedlungsstrukturell Bedarfsorientiert 
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Vielen Dank! 
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